i Alte Dame in neuem Design

Leicht, zuverldssig, schlicht und preiswert: So
wollte Ford einen neuen Wagen fiir das 21. Jahr-
hundert. An dem hundert Jahre alten Ford-Modell
»Tin Lizzy“ (kleines Bild oben links) orientierte
sich das Institut fiir Kraftfahrttechnik der RWTH

Fotos: obs/Ford-Werke GmbH, dpa

Aachen und entwarf einen ganz flexiblen
Mini-Pick-Up. Mit dieser Modell-Studie gewannen
die Aachener den ersten Preis in Hohe von 25 000
Dollar.
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Wenn die alte Blechliesel zum Zukunftsauto wird

Leicht, preiswert, flexibel: Ingenieure der RWTH gewinnen weltweiten Konstruktionswettbewerb von Ford. Das innovative Ergebnis: Ein Ford T Modell 2015.

VON MARTINA RIPPHOLZ

Aachen. Am 1. Oktober 1908 kam
sie auf den Markt: die legendire
Ford Tin Lizzy. Mit ihr schuf der
Industriepionier Henry Ford das
erste bezahlbare Auto fiir Jeder-
mann. Durch die neue Flief}band-
produktion konnte die ,Blechlie-
sel” fiir 850 US-Dollar gebaut wer-
den. Ein damals unschlagbar
glinstiger Preis. 1999 wurde sie
deshalb zum ,Auto des Jahrhun-
derts” gekiirt. Jetzt — 100 Jahre
nach ihrer Premiere — gibt es eine
Neuauflage. Und zwar in Aachen.
Als eine von fiinf Universititen
weltweit hat das Institut fiir Kraft-
fahrzeuge (ika) der RWTH im Rah-
men eines Wettbewerbs des Auto-
herstellers Ford ein neues Fahr-
zeugkonzept fiir eine Tin Lizzy des
21. Jahrhunderts entwickelt. Mit
vollem  Erfolg. Die
RWTH hat den Wettbe-
werb gewonnen und
wird nun mit einem
Preisgeld von 25000
US-Dollar  ausgezeich-
net. Das hat aufler ihr
nur noch die australi-
sche Universitdt Deakin
aus Melbourne ge-
schafft.

, Wir waren sehr stolz
darauf, als einziges eu-
ropdisches Institut an
diesem Wettbewerb teilnehmen
zu dirfen. Dass wir nun noch als
Sieger hervorgegangen sind, freut
uns besonders”, sagt Professor Ste-
fan Gies, Geschiftsfiihrer des ika.
,Es bestdtigt, dass sich deutsche
Ingenieure und Studenten auch
im internationalen Vergleich
nicht zu verstecken brauchen und
Hervorragendes leisten kénnen”.

Der Uberzeugung war auch das
Unternehmen Ford. Es hatte zuvor
hohe Anforderungen an das Ford
T-Konzept der Zukunft gestellt.
Das Auto sollte leicht, zuverldssig
und schlicht sein, eine Reichweite
von mindestens 200 Kilometern

erlauben
sowie mindestens
zwei Passagieren Platz bieten.
Eine weitere Vorgabe: Der Hochst-
preis von 7000 US-Dollar (5100
Euro) fiir eine mogliche Produkti-
on durfte nicht tiberschritten wer-
den. Und auch der Zeitrahmen
war klar abgesteckt: Nur vier Wo-
chen fiir ein bis in jede Einzelheit
durchdachtes und in eine an-
schauliche Power-Point-Prisenta-
tion verpacktes Modell.

Zigig machten sich zundchst
drei Ingenieure des ika an die Vor-
bereitung. Sie entwickelten einen
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Projektplan und sammelten Ideen
- auch aus der Studentenschaft.
Professor Gies stellte den Wettbe-
werb personlich in seinen Vorle-
sungen vor. Schlieflich bildete
sich ein Kernteam aus acht ange-
henden und fertig ausgebildeten
Ingenieuren: Sven Faflbender, Bas-
tian Hartmann, Leif Ickert, Chris-
tian Forster, Markus Brockerhoff,
Micha Lesemann, Toni Viscido
und Thomas Welfers. Welfers ar-
beitete als einziger Student in vol-
lem Umfang mit. Als wissenschaft-
liche Hilfskraft am Institut war er
vom ersten Konzeptgedanken bis
zum letzten Konstruktionsschritt
dabei. ,Als Student hat man nicht
oft die Moglichkeit, ein so grofles
Projekt von vorne bis hinten zu
begleiten”, erzdhlt der 24-Jahrige.
»vor allem die Schlussphase war
spannend. Da haben wir bis in die

,Nach so viel Arbeit und
guten Ideen haben wir
natiirlich den Wunsch, das
Auto auch bauen zu
kénnen."

PROFESSOR STEFAN GIES,
IKA-GESCHAFTSFUHRER

Nacht gearbeitet. Ganz am Ende
haben wir gar nicht mehr geschla-
fen. “ Sogar zwei Klausuren hat
Welfers fiir das Ford-Projekt ver-
schoben.

Gemeinsam haben alle Acht viel
Zeit, Fleil und Kopfarbeit inves-
tiert. Der Einsatz hat sich gelohnt.
Denn herausgekommen ist ein
skalierbares und modulares Fahr-
zeugkonzept - das so genannte , T
Modell 2015“. Mit ihrer Basisversi-
on, einem Mini-Pickup mit drei
Sitzen, bei der alle Insassen neben-
einander Platz nehmen konnen,
liegen die Aachener sogar noch
unter der urspriinglichen Preisvor-
gabe: 6780 US-Dollar (4950

Euro) statt der vorgegebe-
nen 7500. Der mittlere Sitz ist
dem Fahrer vorbehalten. So

keine Extrakosten fiir
Rechts- und Linkslenker-
versionen an. An Kos-
gl ten und Gewicht wur-
de auch ge-
spart, in-
% dem  ledig-

4 lich  der
4 Fahrersitz
w4 4 als verstell-
P kon-

* struiert wur-
de. Die Mini-Version kann auch
problemlos variiert werden zu ei-
ner Limousine oder einem Stadt-
auto. ,Es handelt sich um eine
Profil-Rahmen-Bauweise. In dieser
Modularitét liegt auch die Paralle-
le zum urspriinglichen Ford T. Mit
geringem Aufwand konnen ver-
schiedene Karosserievarianten
umgesetzt werden”, erkldrt ika-
Leiter Gies.

Mit insgesamt 800 Kilogramm
ist die moderne Tin Lizzy sehr
leicht. Das einfache Ausgangsmo-
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Gluckliche Sieger des Ford-Wettbewerbs: Die Ingenieure Bastian Hartmann, Christian Forster und Sven Fa3bender sowie ika-Institutsleiter Professor
Stefan Gies (v.l.n.r.) und weitere Mitstreiter haben in nur vier Wochen ein Nachfolgemodell des beriithmten Ford Tin Lizzy entwickelt. Foto:Winandy/ika

dell wird mit einem Benzinmotor
betrieben. Das Auto kann aber
auch zum Hybridfahrzeug oder
batteriebetriebenen Elektrofahr-
zeug aufgebaut werden. Dann
wiirde es jedoch schwerer. Und
konsequenterweise wiirden auch
die Gesamtkosten des Autos stei-
gen, bei der reinen Elektroldésung
sogar bis auf das Doppelte. Die
CO2-Werte variieren je nach An-
triebsaggregat zwischen 54 und
100 Gramm pro Kilometer.
Durch die von Gies erlduterte
Rahmenbauweise konnen grofiere
Versionen des Fahrzeugs ohne
teure zusitzliche Pressteile ver-
wirklicht werden. Das Auto kann
extrem flexibel an die unter-
schiedlichen Markt- und Kunden-
anforderungen weltweit angepasst
werden. In punkto Aufiendesign
finden sich sogar Ford Kinetic-De-
sign-Elemente wieder.

Entwickler denken schon weiter

Mit all diesen Eigenschaften er-
fiillt das ika-Konzept die Vorgaben
des Auftraggebers Ford voll und
ganz. Dementsprechend ist die
Freude grofy - bei Unternehmen
wie beim Institut fiir Kraftfahrzeu-

ge.

Modulare Bauweise: Der Konstruktionsplan des neuen Ford T-Modells sieht vor, dass einzelne Teile sich ganz
einfach austauschen und erweitern lassen. Das vom RWTH-Team entworfene Basismodell kdnnte fiir weniger

als 5000 Euro gebaut werden.
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Und in den Entwickler-Kopfen
wird der Faden schon weiter ge-
sponnen: ,Nach so viel Arbeit und
guten Ideen haben wir natiirlich
den Wunsch, das Auto auch bauen
zu konnen”, sagt Gies. ,Ford hat

auch schon Interesse bekundet.
Aber das ist eine sehr teure Angele-
genheit. Ob es tatsdchlich dazu
kommt, kénnen wir bisher tiber-
haupt noch nicht sagen.”

Ein finanzierbares und tragfahi-

ges Transportkonzept fiir die Zu-
kunft, das war die Aufgabe des
spannenden Wettbewerbs. Die
konnte zur Zufriedenheit aller er-
fillt werden. Alles Weitere bleibt
vorerst offen.





