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Zeitalter der Elektromobilitat eingelautet

Aachener Hochschule fordert Autohersteller heraus

An der RWTH Aachen University
entsteht bis Ende 2011 ein serienreifes
Elektrofahrzeug, das in Kleinserie
hergestellt werden soll. Das Hochschul-
Kooperationsprojekt hat bereits die
Konzept-, Package- und Designphase
ihres StreetScooter genannten Elek-
troautos abgeschlossen. Jetzt beginnt
die zweijahrige Entwicklungsphase in
Zusammenarbeit mit namhaften Zuliefe-
rern der Automobilindustrie,
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Entwicklungsallianz aus dem Institut fiir
Kraftfahrzeuge (ika), dem Werkzeugma-
schinenlabor (WZL), den Instituien fiir
Elektrische Maschinen (IEM) flr Strom-
richtertechnik und elektrische Antriebe
(ISEA) sowie weitere Institute und Part-
ner aus der Industrie die Umsetzung des
Projekts Street-Scooter voran.

Dies ermoglicht die ganzheitliche

Betrachtung der zentralen Forschungs-
themen der Elektromobilitit:
Batterietechnologie, Leis-

5 w tungselektronik, elektrischer
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Steigende Verkehrs- und Emissionsdich-
ten sowie City-Maut-Regularien in Stdd-
ten wie London und Stockholm fordern
die Automobilindustrie heraus. Rund 40
Prozent der Gesamtbevilkerung leben
schon heute in Ballungsriumen. Die
Weltbevilkerung wird weiter wachsen

und jedes Jahr kommen weltweit weitere

60 Millionen Stadtbewchner hinzu. Ein
riesiger Markt flr Elektrofahrzeuge.

Auf der IAA in Frankfurt hat fast jeder
Automobilhersteller einen mehr oder
weniger serienreifen Prototypen zur Elek-
tromobilitat gezeigt. Ohne Zweifel, das
Zeitalter der Elektromobilitit ist einge-
ldutet. Der Wettbewerh, nicht nur unter
den Automobilherstellern, sondern aller
beteiligten Ingenieursfakultiten, ist voli
entbrannt. fm November 2008 schlossen
sich 50 Wissenschaftier und sieben Pro-
fessoren der RWTH Aachen University
zusammen und hoben das Elektroauto-
Projekt Street-Scooter aus der Taufe. Als
strategische Initiative der RWTH initiiert,
treibt mittierweile eine Forschungs- und
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Antrieb, Energieeffizienz,
optimierte Leichtbaukarosse-
rien, neuartige Kommunika-
tions- und Fahrerassistenzsy-
steme sowie Batterieleasing-,
Energieversorgungs- und
Infrastrukturkonzepte stehen
im Fokus der Aachener Inge-
nieure. Die Industriepartner
beteiligen sich mit eigenem
Entwicklungspersonal und investieren ne-
ben Material und Zulieferkomponenten
auch liquide Mittel. Die Griindung einer
AG steht schon auf der Agenda.

Er ist kostengiinstig, umweltfreundtich
und ausgesprochen flexibel: der RWTH
Street-Scocter. Dieser Name steht fir
eine Elektrofahrzeugfamilie, die speziell
fir den Stadtverkehr konzipiert ist und
produziert wird. In GroBserie gefertigt,
soll das Fahrzeug ohne Batterie rund
5.000 Euro kosten. Ein ehrgeiziges
Entwicklungsziel. Schatzungsweise 7.500
Euro miissen dann noch fiir die modular
erweiterbare Basisbatterie veranschlagt
werden. ,Im Gegensatz zu vielen
anderen Automabilherstellern erset-

zen wir den Verbrennungsmotor nicht
einfach durch einen Elektromotor und
packen die Batterien in den Kofferraum,
sondern entwickeln ein von Grund auf
neues Fahrzeug”, erlautert der Leiter des
Instituts fir Kraftfahrzeuge (ika) Professor
Stefan Gies.

«Purpose-Design” nennen die Wissen-
schaftler diese Vorgehensweise.

Der Street-Scooter ist als modulares Bau-
kastensystem aufgebaut. Er soll bald in
verschiedenen Varianten produziert wer-
den: als Zwei- und Viersitzer, mit offener
und geschlossener Ladeflicle sowie als
Cabrio- und Coupé-Variante. Als ein
Vorbild haben sich die Aachener Wissen-
schaftler den amerikanischen Computer-
Hersteller Apple auserkoren. Wir
wollen das Apple-Konzept auf unseren
Street-Scooter iibertragen”, se Dipl.-Ing.
Fabian Schmitt, einer der Projektleiter.
Sein Credo: ,Wir machen es einfach
aber edel, wir werden billiger sein, aber
nicht billig aussehen. Trendy eben, man
kénnte auch sagen smarter.” Schon
heute ist ein Trend zu simplifizierten und
kostengilinstigen Fahrzeugen erkennbar.
Ein Umdenken ist gefordert, an dessen
Ende revolutionare Werkstoffe, Techno-
logien und Prozesse stehen, die radikale
Kostensenkungen erlauben. Genau hier
setzen die Aachener an, weil sie nicht in
herkémmlichen Denkmustern, Zwingen
und Firmenphilosophien gefangen sind.

Die Modelle zeichnen sich durch ihre
skalierbare Fahrleistung, die flexible
Reichweite und eine hohe Individualisier-
barkeit von Innen- und AuBengestaltung
aus. Der RWTH-Stadtflitzer erreicht eine
Héchstgeschwindigkeit von 120 km/h
sowie Reichweiten zwischen 60 und 130
km - je nach Batteriepackage. Rund 20
Prozent aller heutigen Fahrten kénnten
damit abdeckt werden. ,Das reine Elek-
trofahrzeug wird auch in den nichsten
20 Jahren ein Kurzstrecken-Fahrzeug
bleiben”, meint Juniorprofessor Dirk Uwe
Sauer vom Institut flir Stromrichtertech-
nik und Elektrische Antriebe {ISEA), der
seine Forschungsergebnisse kiirzlich auf
der IAA in Frankfurt vorstellte.

Keine Abstriche wollen die Aachener

Hochschul-Wissenschaftler bei der
Sicherheit und Zuverlassigkeit ihrer
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Fahrzeug-Familie machen. Das Leer-
gewicht der Basis soll 1.000 kg nicht
Uberschreiten, wobei die Batterie einen
Anteil von rund 250 kg haben wird. Der
Energiegehalt der Batterien in Unterfiur-
Anordnung liegt je nach Variante zwi-
schen 11 und 30 kwh. Die Elektromo-
toren im Heck leisten je nach Variante
30 kW bzw. 50 kW und treiben die
Hinterrdder direkt an. Das hohe Anfahr-
moment der Elektromotoren und Dreh-
zahlen bis 14,000 U/min machen ein
Schaltgetriebe iiberfliissig. Damit kénnen

die téglichen anfallenden Wegstrecken
ztigig und ohne téstige Schaltvorginge
zurlickgelegt werden, es sei denn man
will rlickwdérts fahrert. Ein GroBteil der
Bremsenergie wird durch die E-Maschine
als Generator in die Batterie gespeist.
Die Abmessungen betragen: Linge
2900, Breite 1650, Hohe 1496 Milli-
meter. Damit bewegt sich der Aachener
Street-Scooter zwischen Smart Fortwo
und Toyota 1Q. Der Kofferraum kommt
dabei nicht zu kurz, fir ihn sind 250 1
vorgesehen.  Thomas Fuhrmann (Vdm)




