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Galileo above — Anwendungscenter fiir bodengebundenen Verkehr

Globale Satellitennavigationssysteme
(engl. Global Navigation Satellite Sys-
tems, GNSS) nehmen einen immer
groBeren Stellenwert im Bereich der
Mobilitdt bei den einzelnen Verkehrs-
tragern ein. Lag es vor 50 Jahren noch
auBerhalb des Méglichen, die eigene
Position ohne aufwéndiges Messgerat
zu. bestimmen, sind heute Navigati-
onssysteme, wie sie in vielen Fahrzeu-
gen zu finden sind, oder GNSS-basierte
Warenverfolgung nicht mehr wegzu-
denken. Diesem Trend trdgt die Euro-
paische Union mit dem GNSS ,Gali-
leo" Rechnung. Im Gegensatz zu
heutigen Systemen wie GPS bietet die-
ses System den Nutzern eine héhere
Genauigkeit, eine gesetzlich garantier-
te Verfligbarkeit sowie Informationen
zur Signalintegritdt in Echtzeit. Somit
wird die Anwendung von GNSS in si-
cherheitskritischen Anwendungen még-
lich, zu denen beispieisweise jegliche di-
rekte Eingriffe in die Fahrzeugfiihrung
gehdren.

Galileo-Testgebiete

Aufgrund der groRen Anzahl neuer
Anwendungsfelder, die durch Galileo
erschlossen werden kdnnen, engagiert
sich die RWTH Aachen mit dem Auf-
bau zweier Galileo-Testgebiete. Diese
werden mit sogenannten Pseudo-Sa-
telliten ausgestattet, die die zukinfti-

gen Galileo-Sig-
nale simulieren.
Dadurch wird es
moglich,  Fahr-
zeugflhrungs-
systeme, die auf
einer Galileo-ba-
sierten  Ortung
beruhen, schon
jetzt entwickeln
und realititsnah
erproben zu kén-
nen, und zwar
begleitend zum
Aufbau des Gali-
leo-Satellitensys-
tems. Mit der Be-
triebsbereitsteliung der insgesamt 30
Galileo-Satelfiten wird gegen 2013 ge-
rechnet, so dass damit fir Forschung
und Industrie die Gelegenheit geboten
wird, zeitgleich mit Galileo-Produkten
am Markt prdsent zu sein.

In Aldenhoven wird momentan das
herstellerunabhangige Automobil-Test-
zentrum errichtet (automotiveGATE,
Abb. 1). Zukiinftig stehen verschiede-
ne Teststrecken flr unterschiedliche
Anforderungen zur Verfligung. So
wird es beispielsweise mdglich sein,
auf einer Fahrdynamik- und Verkehrs-
simulationsfliche, die mit eigener In-
vestition seitens der RWTH Aachen er-

Abb. 2: railGATE in Wegberg-Wildenrath (Quelle: www.tim-online.nrw.de)

Abb. 1: automotiveGATE in Aldenhoven (Quelle: Tilke GmbH)
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richtet wird, Prototypen extremen
Fahrsituationen auszusetzen und -de-
ren Serientauglichkeit zu bewerten.

Das Prif- und Erprobungscenter fir
Schienenfahrzeuge der Siemens AG in
Wegberg-Wildenrath (railGATE, Abb.
2) halt verschiedene Gleisanlagen un-
terschiedlicher Spurweite und variabler
Versorgungsspannung bereit. Mit ei-
ner Gesamtidnge von 10,9 km bietet
es die Mdglichkeit, Schienenfahrzeuge
fir den internationalen Markt - von
der StraBenbahn bis zum ICE - zu tes-
ten. Im Gegensatz zu einer 6ffentli-
chen Eisenbahnstrecke ist es im Prif-
center méglich, Tests ohne leit- und
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Abb. 3: Galileo-Testgebiete (Quelfe: DLR)

sicherungstechnische Einschrankungen
durchzufiihren. Dadurch sind sowohl
Fahrsituationen leicht reproduzierbar,
als auch Langzeittests méglich.

Galifeo above schafft
automotiveGATE und railGATE

Die beiden Testgebiete in der Techno-
logieregion Aachen eignen sich auf-
grund der umfassenden Infrastruktur
und der genannten Vorteile ideal zur
Errichtung von Galileo-Anwendungs-
zentren fir den bodengebundenen
Verkehr (Galileo above). Mit den Ar-
beiten zum Aufbau der Zentren wurde
im Sommer 2009 begonnen, nachdem
Bewilligungen von Bundes- und Lan-
desseite im Umfang von insgesamt 11
Mio. € eingeworben werden konnten.
Durch diese Initiative werden die drei
bestehenden (bzw. ebenfalls im Auf-
bau befindlichen) Galileo-Testcenter

¢  GATE (Galileo Application and
Test Environment) in Berchtesga-
den fiir die Basis-Funktionalitit,

e aviationGATE in Braunschweig
fir den Flugzeug- und Flughafen-
bereich und

e seaGATE in Rostock fir den
Schiffs- und Hafenbereich

durch die zwei von der RWTH aufge-
bauten Galileo-Testcenter

e automotiveGATE in Aldenhoven
fir den Automobil- und StraRen-
verkehrsbereich und

e railGATE in Wegberg-Wildenrath
flir den Schienenfahrzeug- und
Bahnbereich

vervollstdndigt (Abb. 3). Das Gesamt-
konzept sieht vor, die Anlagen auto-
motiveGATE und railGATE nach Fertig-
stellung einer Betreibergesellschaft zu
Ubergeben, an der die RWTH Aachen
und die Kreise Heinsberg und Diren
beteiligt sind. Die Gesellschaft wird die

Vermarktung und die technische Be-
treuung der Anlage tbernehmen. Zu-
sdtzlich erfulit sie die Aufgabe, als
Kompetenzzentrum Unternehmen mit
Informationen zu Galileo beratend zur
Seite zu stehen.

Der Aufbau der Galileo-infrastruktur
in den Testzentren und die ersten An-
wendungsprojekte, die” die dort er-
zeugten Signale nutzen, werden durch
koordinierte FérdermaBnahmen der
DLR/Raumfahrtagentur und des NRW-
Wirtschaftsministeriums getragen. Die
Initiative, die aus dem Forum Mobilitat
und Verkehr der RWTH Aachen her-
vorging, wird in enger Zusammenar-
beit mit der AGIT, der IHK Aachen, den
Kreisen Diren und Heinsberg sowie in-
dustriellen Projektpartnern umgesetzt.
Seitens der RWTH Aachen sind die Ins-
titute fur Regelungstechnik (Prof. Abel,
Federfuhrung), Kraftfahrzeuge (Prof.
Gies bzw. sein Nachfolger Prof. Eck-
stein), Schienenfahrzeuge und Férder-
technik (Prof. Dellmann) und Verbren-
nungskraftmaschinen (Prof. Pischinger)
beteiligt.
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